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Die Stellplatzsatzung der Stadt Burstadt fult im Wesentlichen auf der Mustersatzung des
HSGB. Im Laufe der Jahre der Anwendung haben sich Erfahrungswerte ergeben, die mogli-
cherweise eine Anpassung der Satzung als angeraten erscheinen lassen. Aus diesem Grund
mochte die Verwaltung die Satzung im Allgemeinen und einzelne Punkte im Besonderen zur
Beratung bzw. Diskussion stellen.

Manchmal ist es auch sinnvoll, den Blick Gber den Tellerrand hinaus zu richten — wie gehen
z.B. andere Kommunen mit dieser Thematik um? Aus diesem Grund hat die Verwaltung die
Satzungen der Stadte Darmstadt, Lampertheim und Lorsch gesichtet. Die Stadt Darmstadt
ist zwar von der Grof3e und Infrastruktur her nicht mit der Stadt Blrstadt vergleichbar, ihre
Stellplatzsatzung verfolgt jedoch einen neuen Ansatz zur Herbeifiihrung einer Verkehrswen-
de, der hier erganzend betrachtet werden soll.

Diese Vorlage soll ausschlief3lich als erster Diskussionsansatz dienen. Hieran sollten sich
Beratungen in den Fraktionen und auch weitere Beratungen in den Gremien anschlief3en. Ei-
ne vertiefende Beratung (iber die einzelnen Anderungspunkte scheint schon deswegen an-
gezeigt, weil hier die Weichen gestellt werden fur alle kiinftigen Bauantrage.

Als Anlage beigefligt sind folgende Unterlagen:
e Mustersatzung des HSGB
e Satzung der Stadt Burstadt
e Satzungen der Stadte Darmstadt, Lampertheim und Lorsch

Vergleich Mustersatzung — Satzung der Stadt Birstadt

Die Mustersatzung des HSGB liegt mittlerweile in einer neuen Fassung vor, die Anderungen
zu zurickliegenden Fassungen sind aber unspektakular und berlcksichtigen z.B. gesetzliche
Anderungen.

Die Satzung der Stadt Burstadt halt sich im Wesentlichen auch an die Vorgaben der Muster-
satzungen. Bei den Angaben zur Zahl der nachzuweisenden Stellplatze je Nutzungsart be-
wegt sich die stadtische Satzung i.d.R. in der Mitte des vorgeschlagenem Spektrums.
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Ein wesentlicher Unterschied betrifft eine neue gesetzliche Regelung der HBO, die es zum
Zeitpunkt der Erstellung der stadtischen Satzung noch nicht gab: Die Ersetzung notwendiger
Stellplatze durch Abstellplatze fur Fahrrader gem. § 52 (4) HBO:

(4) 'Bis zu einem Viertel der notwendigen Stellplatze kénnen durch Abstellplatze fur Fahrra-
der ersetzt werden. 2Dabei sind fur einen notwendigen Stellplatz vier Abstellplatze fir Fahrra-
der herzustellen; diese werden zur Hélfte auf die Verpflichtung nach Abs. 5 angerechnet.
*Die Gemeinden kénnen durch Satzung die Anwendung von Satz 1 und 2 ausschlieBen oder

modifizieren.

Durch diese Regelung sollte der Radverkehr einen Schub erhalten, dies jedoch zu Lasten
der Anzahl der PKW-Stellplatze. Diese Regelung wurde auch von Bauherren und Architekten
gerne angenommen, fihrt sie doch in der Hauptsache dazu, dass weniger Stellplatze nach-
gewiesen mussen. Der zeichnerische Nachweis von zusatzlichen Fahrrad-Stellplatzen ist im
Bauantrag auch schnell erbracht, zur flachendeckenden Kontrolle der Herstellung dieser
Fahrrad-Abstellplatze fehlen Kreis und Stadt jedoch das Personal.

Im Ubrigen wird sich nach Einschatzung der Verwaltung kein Giberzeugter Autofahrer moti-
vieren lassen zur Nutzung des Fahrrads allein durch das Vorhandensein der Abstellplatze fur
Fahrrader ... oder umgekehrt ausgedriickt: Jemand, der aus Uberzeugung Fahrradfahren
will, macht das sowieso, ein Stellplatz im oder am Haus wird sich immer finden.

Der vorgenannte § 52 (4) HBO enthalt daher auch die Mdglichkeit fir die Kommunen, die
Anwendung dieser Regelung auszuschlielen oder zu modifizieren. Die Stadt Biirstadt hat
davon bis jetzt keinen Gebrauch gemacht.

Die Mustersatzung des HSGB greift dieses Thema auf, indem sie unter § 5 als Standardtext
die Anwendung des § 52 (4) HBO kategorisch ausschlie3t. Die darauffolgenden Varianten
fur den Fall, dass eine Kommune sich nicht fur den Ausschluss entschlief3t, sind lediglich
kursiv dargestellt.

Die Stadt Lorsch z.B. hat ebenfalls die Anwendung ausgeschlossen. Aus Sicht der Verwal-
tung und aus den o.g. Grinden wird empfohlen, ebenfalls den Ausschluss festzulegen.

Zufahrten und Stellplatze an 6ffentlichen Stral3en

Bei die Herstellung privater Stellplatze direkt an der Grenze zur &ffentlichen Verkehrsflache
(i.d.R. in senkrechter Aufstellung) kommt es regelmaflig zu Konflikten mit Flachen- und Nut-
zungsansprichen im 6ffentlichen Raum. Dies kénnen 6ffentliche Parkplatze, Strallenmobili-
ar, Baume, Strallenschilder etc. sein. Da die Errichtung von privaten Stellplatzen zwischen

Haus und Stral’e grundsatzlich zulassig ist, kann deren Errichtung nicht mit Hinweis auf 6f-
fentliche Einrichtungen abgelehnt werden.

Aktuell befindet sich z.B. der weitere Ausbau der Nibelungenstralde in der Planungs-Phase.
Bestandteil der Planung sind offentliche Parkflachen und Baume mit konkreter Verortung.
Beantragt ein Grundstlickseigentimer wahrenddessen private Stellplatze mit direkter Zufahrt
zur StralRe, kann dies mit der Planung kollidieren und die Planung ist anzupassen.

Aus diesem Grund haben z.B. Lampertheim und Lorsch Zufahrten und Stellplatze reglemen-
tiert. Folgende Formulierungen sind zu finden:

e Entlang der strallenseitigen Grundstucksgrenze kénnen max. 50% dieser Lange fur
den Stellplatznachweis einschl. Zufahrt genutzt werden.

e Die Zufahrten zu Stellplatzen an der 6ffentlichen Verkehrsflache werden auf eine
Breite von max. 6m begrenzt. Bei mehreren Zufahrten zu einem Grundstuck soll die
Summe der an die offentliche Verkehrsflachen angrenzenden Breiten das Mal} von
7m nicht Uberschreiten.
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¢ Bei der Anlage von Zufahrten von Stellplatzen ist auf die im 6ffentlichen Verkehrs-
raum vorhandenen oder geplanten Baume, Verkehrsgrinflachen, offentlichen Park-
platze, Beschilderungen, technischen Einrichtungen und Méblierung Riicksicht zu
nehmen.
o Dies entsprache im Wesentlichen einer effektiven Regelung.
o Unklar ist hier jedoch, was mit ,Ricksicht nehmen® gemeint ist. Ein automati-
sches Verbot scheint damit eher nicht gemeint zu sein.
o Rechtlich zu prifen ware auf jeden Fall, ob sich diese Regelung auch auf ge-
plante MaRnahmen ausdehnen lasst (was wiinschenswert ware) bzw. ab wel-
cher Beschlusslage eine Bindungswirkung entsteht.

Anzahl der erforderlichen Stellplatze je Nutzungsart

Wahrend sich die Kommunen in der Vergangenheit im Wesentlichen an die Empfehlungen
des HSGB angelehnt hatten, gehe aktuell die Kommunen zu anderen Ansatzen lber. Die
Stadt Darmstadt z.B. hat die erforderlich Anzahl an Stellplatzen signifikant gesenkt, insge-
samt grundsatzlich, im Bereich Wohnen insbesondere.

Diese verordnete Verknappung an Stellplatzen steht vor dem Hintergrund einer Verkehrs-
wende. Je weniger Stellplatze gefordert und hergestellt werden, desto eher wird auf die An-
schaffung eines PKW verzichtet und desto eher sieht es der Blirger als sinnvoll an, das Fahr-
rad zu nehmen, den OPNV zu nutzen oder zu FuR zu gehen.

Hier der entsprechende Ausschnitt aus der Darmstadter Satzung:

1 1l n v v
Stellpldtze in Gebieten
mit sehr hoher und ho-
her ErschlieBungsquali-

Nutzung le Stellplitze tat (vgl. Anlage 2)

1 Wohngebiude

1.1 . ——
Ein- und ?iweﬁamﬂmn Wohneinheit 1 0,38
hduser
e Mehrfamilienhduser u.
sonstige Gebdude mit Wohneinheit 0,9 0,7
Wohnungen
1.3 . ’ 2 .
Kleinwohnungen bis 58 m Wohneinheit 0,8 0,5
1.4 Mehrfamilienhduser u.
sonstige Gebdude mit " a .
offentlich geforderten SBKBERNEIR Lk o
Wohnungen
1.5 Studierendenwohnheime 5 Betten 1 0,5
1.6 Alten-(wohn-)hei
EHeichiE Jhelme, 10 Betten 1 0,7
Pflegeheime

Spalte V ist wohl eher eine Darmstadter Besonderheit, das Thema ,hohe ErschlieBungsqua-
litat* weit interpretationsfahig. Entscheidender ist Spalte IV, der Allgemeinfall: Hier wird max.
1 Stellplatz je Wohneinheit gefordert, in besonderen Fallen sogar nur 0,6 Stellplatze je
Wohneinheit.

Selbstverstandlich wiirde dieser Umschwung nicht von heute auf morgen kommen und es
gabe eine gewisse Ubergangsphase mit kurzfristig erhdhten Parkdruck. Und ebenso sind die
Verhaltnisse in Darmstadt nicht mit denen in Birstadt zu vergleichen. Birstadt ist aber nicht
so grof}, dass Distanzen nicht oder nur schwer zu Ful oder mit dem Fahrrad zuriickzulegen
waren. Ein interessanter und diskussionswirdiger Ansatz ist das Darmstadter Modell allemal
... gegebenenfalls in entsprechender Modifikation.
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Soweit der erste Aufschlag der Verwaltung als Diskussionsgrundlage. Zielfiihrend ware es
nach Ansicht der Verwaltung, wenn die Fraktionen vor der ndchsten Behandlung in einer der
kommenden BAU-Sitzungen eigene Vorschlage zu der Satzung bringen oder Punkte auflis-
ten, deren nahere Betrachtung sie fir sinnvoll halten.

Mit der Bitte um Beratung in den Gremien und Fraktionen.

gez. Frank Lindemann
Leiter des Stadtbauamtes

Anlage/n:
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